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Ile-de-France region

> ~ 11 million inhabitants = 19 > Characteriged by the number
% of the French population and density of infrastructures:

~30 % of the GNP > More than 40,000 km of roads

~ 12 000 km2 » More than 1,800 km of railways

> Strong density disparity inside g Qoigggﬁ ?&%r?nr E;riséfi?n'g LEurOpe
ILe-de-France region: 87 % of airports (Roissy CDG 544,000 muts
inhabitants (9,75 millions) live in 23 and Orly 233,000 muts in 2007) +
% of thereg™  imhabitants density —_____ civil airfield of Le Bourget (58,000

................. Inhabitants/km? .o, | MUEsin 2005) and heliport of Issy-
' ;| @ Ba | les-Mx + ~20 small airfields
;' [ 3000- 4000

Area directly
concerned by
the END




What is Bruitparif?

> The noise Observatory of the Ile de France region

> A regional agency for assessing and monitoring noise in Ile-de-
France Region .“

> Created in october 2005 Y | ‘§j
> Reasons of its creation : ek"b |

= Noise = one of the major concerns for inhabitants of Ilefle- 4oy
France region A

= Multiplicity of actors inuolued in noise management
» Lots of noise data but no common database
= Lack of information and accessibility to data for the p



What is Bruitparif?

Bruitparif is a non-profit private structure whose board is made up of representatives
of the different organisms involued in noise issues

State Representatives
at the regional scale

Representatives of economic
activities generating noise
(Paris Airports, Rail infrastructures
managers, etc)

Representatives of
Regional Council of
Ile-de-France

Representatives of
local authorities
(City of Paris for
example)

Representatives of
acousticians or experts in
noise issues

Representatives of community and consumer
groups defending the environment




The 3 main orientations of Bruitparif

www.bruitparif.fr/en
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http://www.bruitparif.fr/en

1. Measurements and
Assessment




Hardwares

Objective: To provide local authorities with appropriate indicators

> Permanent
measurement

stations

> Sound-level meters




Focus on The Sonopode®
Urban furniture dedicated to full autonomy noise
assessment

> 6 meter mast with wind station

> Secured and waterproof double
enclosure

> At least 6 months in complete
autonomy thanks to a methanol fuel
cell

13
'

> Can be installed or removed within 2
hours



The « RUMEUR »Network:

a Urban Noise Measurement Network
http://rumeur.bruitparif.fr
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The measurements that are currently active

Achieved measurements.
In both cases, it is possible to access the raw data and the
calculated indicators.



http://rumeur.bruitparif.fr/

The « RUMEUR » website

Instantaneous noise levels
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Reports, etc

Point de mesure  95390-5T-PRIX-MAIRIE
Objectif Documentation du bruit généré par le trafic aéronefs de Paris-CDG
principalement

Dates de mesure Du 31/05/2011 au 15/06/2011
Depuis le 07/07/2011

Adresse Mairie de Saint-Prix
95390 Saint-Prix

Longitude 2,263237 W

Latitude 49,006423 N

6718 laliolilyplialialisTielizlyglisTa0lat
Heures

Noise indicators calculated every day, week, month or year



Noise « fractal » plotting
- LAeq, T as the main information (blue Line)
- For each T period, max(Laeq,1s) and min(Laeq,1s) as a shadow
+ Highest noise event spotted (circles)

* Deep zoom feature over T (from 1s to 1 day or more)

_\ﬁ mercredi 16 mai 2012 10:00 - 10:15

Niveau moyen sur 15 minutes : 76,1 dB(A)
| Wariation du niveau 1s : 48,4 & 86,8 dB(A)




Aggregated noise indicators

 Usual energetic indicators (Lday, Levening, Lnight, LDEN, Aerial
LDEN)

 Specific air noise event indicators (Number of detected events,
with LAMax,1s above 62 dB(A) or 65 dB(A), over 70 dB(A) during
night)

* Automatically produced on a day, week, month, year basis

Niveaux de bruit moyens en dB(A) Indicateurs spécifiques bruit aérien

NE NAG2 NAGS NA70,night LDEN aé&rien
LDEN 22h-6h 6h-18h 18h-22h 6h-22h e - = ) 61,2
63,5 53,1 63,2 59,9 62,6

Ml




Example: A one-year measurement
aign at “Saint-Brice” (sept 11- sept 12)

[ ] (]
Limits of the « Roissy CDC Airport Plande GéneSonore» NMOIS@ alrcraft
N il 0 T, & T Zonel: Verystrong
Nt A R % /4.~ disturbance (Lden 70)

‘ Zone 2: Strong disturbance,
44~ betwen Lden 70 and Lden 65
-, % . curves

Zone 3: Moderate disturbance,
between Lden 65 and Lden 55
curves

* A one-year measurement campaign

* The contribution of noise aircraft on the site noise exceeded the value of
55 dB(A) in Lden
> According to the « PGS », residents should benefit from the national
aid in soundproofing.

* Analysis on this measurement station have also highlighted the large
numbers of overflights generating more than 62 or 65 dB (A) per day.



Example : Measurement campaign
around the Paris ring road (2010)

35 km and 100 000 inhabitants along
the way

- 8 permanent stations recorded 24/7
Laboratory vehicle, 1 measurement
site every 700 metres

Permanent high noise levels
For local residents exposed, there
is no ending to high noise levels

Only, an average decrease of 1
dB(A) between school holidays




Low-noise pavement experimentation at the
Paris ring road (2012)

"~ Permanent high noise Llevels exceeding
s thresholds (Lden and Ln)

| Rugosoft ® and Nanosoft © products
between “The Gate of Vincennes” and the
~ bridge of Lagny on the Ring road in both

> Stations measure directions and on the traffic rampsona
data accessiblein  2g9.metre section.

real time within the
« Rumeur 5 permanent measurement stations
Plateform » displayed

> Effectiveness willbe . 4 neartheroad traffic
evaluatedduring . 4p front of buildings

several months







Example of public policies support :

implementation of the END
Paris agglomeration context

> Paris agglomeration is not an administrative entity...
> Itis composed of 396 cities!

In France, an agglomeration is defined
by INSEE as “an area where any
distance between two buildings is less
¢ than 200 meters and where there are

more than 2000 inhabitants”

> About 240 entities in charge of the implementation of the
European Noise Directive (END)



Statement on the END
implementation (action plans)




Strategy implemented to promote noise action
plan realigation

> Designing noise action plan support tools

» Noise action plan framework http://forum-des-acteurs.bruitparif.fr;
» A free web-site space dedicated to public

authorities with a Geographical Information

System tool
» A workbook summarizing good practices

> Technical support adviser

» Training sessions : to present the tools developed '
» Support by mail and by phone


http://forum-des-acteurs.bruitparif.fr/
http://forum-des-acteurs.bruitparif.fr/
http://forum-des-acteurs.bruitparif.fr/
http://forum-des-acteurs.bruitparif.fr/
http://forum-des-acteurs.bruitparif.fr/
http://forum-des-acteurs.bruitparif.fr/
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A. Noise action plan Framework 45

A
. ]

I'Agplomération parisienmn

= A pre-filled document roq

BruitooyiF local authorities willing «
e to elaborate their noise EE

Remplacer par 12 lago devatre collectivits

action plan without the, B,
N

support  of  external 4»

Noise action plan Project consultants ‘ 4‘
Name of the Local authority XXXX 3 parts: ‘ %
S e L S R 1. Areminder of regulatory aspectv
B T regarding the END j

2. A methodology we elaborated to
help the local authorities to
identify the priority areas and
their potential quiet areas

3. Description of the past and future
solutions implemented to fight
against the noise




» Contents of the noise action plan
framework

1. Context
a. Regulatory aspects
b. Overview of the territory

&

2. Issues Identification
a. Synthesis of the noise mapping results (1st ‘

AN
deadline) )

b. Localization and prioritization of noisy areas ‘ ‘
c. Localization and prioritization of potential quiet ’

areas ‘
=
3. Action plan

a. Sound impact of the strategic urban planning 4 4

documents V‘

b. Actions on road noise ‘ ’
c. Actions on rail noise "

d. Actions on noise aircrafts



1. Context

a. Regulatory aspects

b. OQuverview of the territorg

Proposition de Trame PPBE de Bruitparif a destination des collectivités de
I'Agglomération parisienne

Grandes infrastructures Territoire de
sur toute ile-deFrance L'agglomération parisienne
Territoires Y ETs /
concernés / %”: 2= y
| - — ]
e =
;= ;
o
) i 2007 ‘ 30,uin 2007
v | Echéonce directive,jpg iszms Puis tous les S ans
Autorités Communes ou EPCls® compétents au sein
compétentes Préfets de département du territoire de l'aggsamérdlun: solt 254
autarités compétentes (au 1 januier 2009)
18 juillet 2008 18 juillet 2008
Echéance Uk tous s 8 s Pkl e
ﬁ compétentes
G EPCls* ou sein
delogg!

PPSE: Plan de P
EF

Pour une collectivité territoriale, 'objectif du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement est

i sur un plan techni égique et é ique les actions  engager afin
d'améli les situati critiques (situations ou la 1 est exposée potentiellement 3 des
dépassements des valeurs limites - cf tableau ci-dessous), préserver la qualité des endroits remarquables
et prévenir toute évolution prévisible du bruit dans 'environnement, et ce i I'échelle globale de son
territoire.

L'arrété du 4 avril 2006 (article 7) définit les seuils d iti egl ires pour les
de source de bruit (en dB(A)) :

types

Ln | 62 [es [ e0 ]

bli

Conformément au Décret n® 2006-361 du 24 mars 2006 relatif al'é des plans de pré
du bruit dans I'environnement, le plan expose non seul les mesures. bles 3 court ou moyen

terme, mais il recense égal les de ps ion ou de résorption déja réalisées ou actées par
chacun des acteurs concernés, afin de fournir une vision globale de la gestion de la problématique.

A Pour une lication plus léte de la Di i pé 2002/49/CE et son
Aide application en Ile-de-France —>se référer aux éléments de la fiche «La Directive
é et son licati en lle-de-France» du classeur Bruitparif, onglet

« Repéres ».

Insérer nom /logo de la collectivité Projet de PPBE

Proposition de Trame PPBE de Bruitparif a destination des collectivités de
I'Agglomération parisienne

1.2. Présentation du territoire

1.2.1. Situation géographigue
000K est une I li simée dans la région ile-de-France, dans le
département de XXX Etc...

Coteaux, espaces verts (privés 7 publics 7). Espaces d'intérét remarquables 7
Actions spécifiques de la commune au niveau de ses paysages [protection biodiversité 7)

12 fici lani

La superficie de 300X s'étend sur XX km?, soit xx% du territoire départemental de 300X,
La commune/intercommunalité compte environ XXX habitants (données INSEE 2008).

1.2.3. Habitat

Le pare de logements se caractérise par une grande majorité d'habitats collectifs (xx95), contre wxxdj de
\ .

individual

Disparités des q ?
Répartition résid inci entre iétaires et | ires 7 cf données de I'INSEE de 2008
(Parmi locataires, combien en HLM ? Combien dans privé ? Périodes de construction 7

On chserve un poids important du parc de logements des années 1950 4 1970 : logements en résidence
principale construits entre 1949 et 1974 (XX%). Ceux construits aprés 1975 représentent xx% du parc de
logements global. Enfin, une minorité,/majorité de logements a &té ronstruite avant 1949 (xx0).

Tableau : types d'occupation de logements (Voir Données FILOCOM 2009)

Nombre %

Résidences principales
Type d'occupation de | Résid dai

Logements vacants

Ensemble
Type de logements Individuels

Collectifs
5i les données sur nombre de logements ayant bénéficié du d'aides 4 1'% isatis s0nt
disponibles, les mentionner.
En termes de sources de bruit, le présente les éristique: i G

1.2.4. Infrasouctures

Insérer une carte des infrastructures.
La ville est traversée par de nombreuses infrastructures routidres, notamment par :
*  autoroutes [XXX)
*  route nationale XXX
b routes dép les [00XX)

*  Transports en commun

La commune/intercommunalité comporte X pistes cyclables sur X km.
La ville compte environ = km de voies ferrées. Les principales lignes sont:

+  RERX (gare de XXX)
+ Autres

Inserer nom /logo de la collectivite Projet de PPEE




2. Identification of the issues
a. Synthesis of the noise mapping results (1st deadline)

Proposition de Trame PPBE de Bruitparif a destination des collectivités de
I’Agglomération parisienne

2. Identification des enjeux

Rappel (cf. Glossaire) :

Le Ln : est le niveau sonore moyen pour la période de nuit (22h-6h) ;

Le Lden : est le niveau sonore moyen pondéré sur 24h : dans le calcul, les niveaux sur la période de nuit
(22h-6h) sont augmentés de 10 dB(A) et ceux de la période du soir (18h-22h) de 5 dB(A) pour tenir
compte de la géne ressentie, vis-a-vis d'un méme niveau de bruit, plus importante le soir et la nuit par
rapport au jour. Les niveaux sonores sont évalués en décibels "pondérés A", dB(A), et moyennés sur une
année de référence.

Les cartes de bruit stratégiques constituent un premier état des lieux des nuisances sonores actuelles du
territoire, en termes d'exposition globale au bruit de la population et des établissements sensibles.

1l s’agit ici de récapituler les informations qui peuvent étre extraites des cartes de bruit afin d'obtenir une
premiére visualisation des enjeux du territoire en termes de bruit (leur localisation et leur contexte).

Ainsi, les tableaux et les graphiq i-d pré les princip résultats de l'exposition au bruit
pour les populations, selon les 2 indicateurs réglementaires (Lden et Ln) et pour chaque source de bruit.
Ces informations sont d dé plicitement par la régl i

2.1.Synthese des resul de la cart: hie du bruit

Insérer cartes de bruit du territoire de type « a » (exposition par source et/ou multi-exposition)

11
Insérer nom /logo de la collectivité Projet de PPBE

Proposition de Trame PPBE de Bruitparif a destination des collectivités de
I'Agglomération parisienne

2,1.2. dentification des zones de dépassement des Valeurs Limites et tableaux des populations
et établissements sensibles au-dessus des seuils

SYNTHESE DES DEFPASSEMENTS DES VALEURS LIMITES

Commune : O
Population : o
Etablissements sensibles : o

Population et batiments sensibles exposes a des depassements de valeurs limites

Bruit routier ru arroviail roit induostri uit de aéron

Lden : Valeurs limites en dB{A)| 68 73 71 55

Nb d'habitants

Nb de batiments d'enseignement

Nb de batiments de santé

Ln : Valeurs limites en dE{A) 62 &5 &0

Nb d'habitants

Nb de batiments d'enseignement

Nb de batiments de samé




2. Identification of the issues
b. Localizgation and prioritization of noisy areas

»> Web-space dedicated to mapping tool « Forum des acteurs »:

Brma rif

bseruatoire dut bruit
en lle-de-France

N

Accueil Espace de cartographie experte | Espace de travail | Dossiers | * Mon compte

/

um des acteurs Agenda

Face a limportance des questions liées au bruit en lie-de- Annuaire
France, & la multiplicité des acteurs concemés, a la
diversité des phénomeénes ainsi qu'au caractére

pluridisciplinaire de I'évaluation des nuisances sonores, il Ressources
apparait indispensable de mutualiser les connaissances,
les données, les études et de partager les expériences au Espace de
Cartes Expertes sein d'un lieu pnvuegie d'expertise et de concertation. -SP
< : o : - télechargement
de Bruitparif ,
Forum
> Cartes consolidées
M.LU L
= Carte Forum des Acteurs
% aide aux PPBE - 22 mars Agenda
2012

= Toutes les cartes

Le forum d’échanges X’ﬂ

> 08/07/2011 - 11h32 - Comment lutter contre le bruit aérien ?

> 08/07/2011 - 11h30 - Comment lutter contre le bruit ferroviaire ?

> 08/07/2011 - 11h26 - Comment lutter contre le bruit routler ?
23112/2010 15h59 - Quels outils méthodologigues puis-i

~ trouver sur le site du Forum des acteurs ?
09/06/2010 20h32 - Quelles sont les fonctionnalités offertes par
" le module de cartographie experte ?

Accéder au forum » -




" Forum des acteurs du bruit en lle-de-... Carte Forum des Acteurs, aide aux PP... x

€@ carto.bruitparif fr/forum_22mars2012/flash/7token=1351072083-53672bf2787fa8d42c6eb15722683b92-833

’ PP P e [N mMEL PO

b4

Données de la carte

Cartes de bruit -
Choisissez une carte et un indicateur
Niveaux - Route - Lden

4

= Limites administratives y
& Infrastructures de transport et ) £
bdtiments /
+ Directive Européenne 2002/49/CE (o, B ]
=+ Données réglementaires Sy
® Zones exposées A des niveaux de % NG
bruit excessifs X
+ Populations exposées a des ), 3 2 AN L .
niveaux de bruit excessifs ; 2 N 3 1\ i 3 \ o -
# Calcul de Findice DRy S Rye1m,
=+ Espaces verts . / [ 3 -y
4 Mode d"occupation du sol i
=+ Mesures prises concernant les PNB

D Fond de plan

2

Espace personnel
# Couches [+]

Recherche
Themes

Yvelines'

b4

Localis

adresse:
commune pans QK N N 4

Filtres X R 4 R

Filtre - choisir - -

b4

Coordonnées ; -
ssonne

X 591458 Y 2399999.1
Zoom (m) 239252 3364486 Ck 3

" Coordonnées |

Recherche

Themes

e 2P~ britparif

Géosignets :

~choisir une vue— v

x : 566037 i:ZQSBSIO .

Niveaux de bruit - en dB(A)
Indicateur Lden

5560
6065
Bl ss-70
B 7075
- >75

£7 Départements
L7 Agglomération parisienne
L7 Communes

A <3

eine et Marne

Bra#itparif
Obseruatoire duBIIE
en ile-de-Fance



QPpPper L jrimMEARYHE
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» Selection of the study area:

pm——— T

Coordoantes
X SISOy 2108
Zoom im) 7048 25616877975 [0k |

Coordonnées

¢ w23

> Selection of the map « Aboue Threshold values -
Roads » Lden »

Données de la carte e Niveaux de bruit - en dB(A)
Indicateur Lden
A B > valeur-seuil
£7 Départements
Choisissez une carte et un indicateur 7 Agglomération parisienne
Niveaie: - Route - Lden [+] f s:':'m:’
Aucun indicateur — Autoroutes
Niveaix - Route - Lden — Routes nationales
Dépassements - Route - Lden — Routes départementales
— Voies ferrées

Niveaux - Route - Ln
Dépassements - Route - Ln
Niveavs - Fer - Lden
Dépassements - Fer - Lden
Niveawsx - Fer - Ln

Dépassements - Fer- Ln
Niveais - Aéronefs - Lden
Dépassements - Aéronefs - Lden
Niveas - Agronefs - Ln
Niveavx - Industries - Lden
Dépassements - Industries - Lden
Niveax - Industries - Ln
Dépassements - Industries - Ln
Niveawx inféreurs & 55dB(A) toutes sources

# Mesures prises concernant les PNB
Fond de plan

Espace personnel

2]

Couches G

! Recherche o
Themes




» Crossing of the map « above Threshold values —Roads »
with the information « Land tenure ».

- -
>g=

Données de la carte

Cartes de bruit -

 Directive Européenne 2002/49/CE
F Données réglementaires
o Zomes exposées 3 des niveaux de

bruit excessifs
4 Populations exposées  d
niveaux de bruit fs

#F calcul de Findice

+ Espaces verts

= Mode d'occupation du sol
# Zone d'habitat

' Zone d'enseignement et de santé
= Mesures prises concemant les PNE

[ Fond de plan

< \ Recherche
9 Themes

» Select areas of
housing or sensitive
buildings in areas
above threshold
values for road noise
in Lden

Mo de Beuk - en dB|A)
Irdicitees Lown

B - et

£ Déganements

£ ARSInénaion sysenne
L Corevases

= Rause: retcraies
— Rosei épanevenies
Wes ferrdes
Zoee IREBEN
AW Tove denegramect ot de nrek

Zone d'habitat ou
batiment sensible
en dépassement de
seuil pour le bruit
routier communal




» Hierarchy of priority action areas through an index
created by Bruitparif

 Calcul de lI'indice
Indice agrege (route + fer + awvian)

¥ Indice bruit routier
[ lIndice bruit ferré

Indice bruit des agronefs
B
B - oirseud
L Cdpenements
£ Agromersion parserne
7 Camwunes

A e ‘
| = grouln,
A R
“.l—\-!;{. W oo etz
LS :
= AN Zone d'habitat
e = : R AT A batiment sensible
s - - > - - - I x
PR : Ay o en dépassement de
% e L) seuil pour le bruit
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> The index (which appears in the form of «mesh in honeycomb»<_>
allows you to prioritize areas:
> putting forward the number of population by building
» and positioning of the building in terms of exceedance of threshold values)
> The more “the mesh” tends towards the red/brown color, the higher the index s,
indicating a high priority area.



... to end up to a synthetic map of identification of issues areas

> Example of the Municipality of Villeparisis (77)

Identification of issues areas

/7 Départements

7 Agglomération parisienne
L7 Communes

— Autoroutes

— Routes nationales

— Routes départementales
M BEtiments sensibles

— Voies ferrées

L7 Départements
LT Agglomération parisienne

Indice bruit routier £7 Communes
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2. Issues identification
c. Localization and prioritigation of potential quiet areas

Données de la carte - -+ Example of the Municipality of Rueil-Malmaison (92)

Cartes de bruit :
Choisissez une carte et un indicateur
Miveaus inférieurs & B5dB[A] toutes sources |;]

Aucun indicateur

Miveaus - Foute - Lden
Dépaszements - Route - Lden
Miveaus - Foute - Ln
Dépaszements - Route - Lin
Miveaus - Fer - Lden
Dépazzements - Fer - Lden
Miveaus - Fer - Ln
Dépazsements - Fer - Ln
Miveaus - Aéronefs - Lden
Dépaszements - Aéronefz - Lden
Miveaus - Aéronefs - L

Miveaus - Industries - Lden
Dépazsements - Induztries - Lden
Miveaus - [ndustries - Ln

> 55 dB(a)
<55 dB(A)
Donnéez non dizpeniblez ou
inzuffizantez
£—7 Départements
/7 Agglomération parisienne
£—7 Communes
— Autoroutes
— Routes naticnales
— Routes départementales
A Batiments sensibles
— Voies ferrées
Parcs et jardins
s Espaces verts publics
— Espaces verts publics linéaires {berges, .}

m

£ -1 "
« MHivealy inférieurs & 55dB[A] toutes

sOUrces

Wioles ferrees

> Display the location of the spaces where the population is exposed to less than 55
dB(A) in Lden (all sources of noise)

> Cross with all the 'green spaces' (parks and gardens, linear public green spaces,
natural areas protected, etc)

> These areas may be potential quiet areas.



3. Actionplan

a.

Sound impact of the strategic
urban planning documents
Actions on road noise
Actions on rail noise

Actions noise aircrafts

> Contents of action plan:

Identify the actions to fight
against noise (road, rail, air, ICPE
A) carried out in the territory over
the past 10 years

Propose actions for the next 5
years on issues areas identified as
priorities

Propose measures to preserve
identified quiet areas

Proposition de Trame PPBE de Bruitparif a destination des collectivités de
l'Agglomération parisienne

3.2.2. Traitement des zones 3 enjeux du réseau communal ou communautaire :

METHODOLOGIE - Traitement des zones a enjen du réseau commumal ou

communautaire

11 s'agit ici de lister les actions réalisées au cours des dix derniéres années ou a venir au cours des
cing prochaines années visant a réduire on prévenir le bruit routier sur le résean communal ou

communautaire.

Ces actions sont de type :

Actions de maitrise du trafic, actions sur les vitesses de circulation, actions sur les revétements de
chaussée, actions de limitation de la propagation, opérations de traitement acoustique des fagades, actions
de lutte contre les comportements inciviques.

1l s'agira pour les différentes actions de les décrire globalement, de les dater, éventuellement de chiffrer
leurs coiits [ou de hié hé: les actions par leurs coiits de +++ i +) et surtout

d'estimer le nombre de personnes i ées en moins, it pour les actions 4 venir.

Concernant les actions pour les cing années 3 venir, les premiéres actions qui pourront étre mises en

ceuvre pourront concerner des études techniques de faisabilité surla mise en place de ces actions.

o Actions de maitrise du trafic
= Actions réalisées au cours des 10 derniéres années

= Actions gqui seront mises en place an cours des 5 années a venir

Actions de maitrise du trafic

réalisées au cours des 10 derniéres ées et des 5 années a venir
Intitulé Description de I'action Cout estimé | Date de | Gains (dBE et
(=i possible) | réalization population
bénéficiaire) si
possible

Restriction daccés &
Certains types de
wéhicules 2R
motorisés, poids lourds)

Développement des
ITaNsports en Communs
[navettes mini-bus
Electriques, sites
propres..)
Renouvellement flotte
wehicules services
municipanx en
hybrides/électriques
Aide  financiére &
Facquisiion de 2R

Electriques  (vélos et
scooters)
Favoriser les mobilités
douces (pistes cyclables,

partage de la voirie, etc)

=N Pour des estimations des gains en termes de diminution des niveaux sonores et des
Aide populations exposées pour les nouvelles actions - se baser sur les éléments de la fiche
« maitrise du trafic » du classeur Bruitparif. (Onglet Lutte contre le bruit routier).

40

Insérer nom /logo de la collectivité Projet de PPEE




B. Workbook of good practices

® Actions against road noise

¢ Integrating noise in urban planning
® Handle noise of activities

® Information and Awareness

Index cards
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connaitre

Aller plus Loin

Des selulions pour prévenir et lutter contre le bruit

1-2

Faire baisser la

I-Agir contre le bruit routier
2-Faire baisser la vitesse

Comprendre Les relations bruit routier et vitesse

L'émissicn sonore d'un wéhicule dépend de nombrewx para-

mitres :

* le type de véhicule (motorisation, ancienneté, cylin-
drée...} ;

* 50 uitesse;

*  les conditions de circulation (fluide cusaturg) ;

* e comportement de conduite (conduite souple ou sac-
cadée) ;

* la pente de La voirie;

*  le type de revétement de chaussée...

On distingue en général dew types de bruit :

* e bruit Lié ou meteur et aux différents orgones du e
hicule (dispositif d'échappement, de uentilation, sys-
téme de freinoge...) ;

* e bruit de roulement Lié au contoct preu-chaussée.

La vitesse a un impact déterminant sur Les niveoux so-
nores dés Lors que Le bruit de roulement L'emporte sur Le
bruit du motewr.

Du fait des progrés importants réalisés au fil du temps sur
les émissions sonores des moteurs des uéhicules, cette
transition entre bruit moteur et bruit de roulement se fait
pour des vitesses de plus en plus foibles.

Principe d'éunlution du niveau de bruit global
en fonction de la vitesse

Bruit moteur

Niveau sonore dB(A)

WVikesse

Ainsi, iL est oujourdhui admis que le bruit de roulement
peut devenir prépondérant pour Les vehicules Légers d par-
tir de 30 km/h {source : Volume Emission de Lo méthode de
prévision du bruit routier 2008). Pour les uwéhicules utili-
taires et Les poids Lourds, La transition se situe plutét dans
La gomme 40-60 km/h.

Cela dépend du type de véhicule, du type de revétement,
du régime moteur et aussi du type de circulation.

Ainsi, un véhicule ulilitaire diesd, ancien et roulant sur un
revétement acoustique de derniére génération verra son
bruit moteur L'emporter jusqu'a des vitesses bien plus éle-
uées qu'un uéhicule électrique roulant sur une rue pavée..

Plus le régime de circulation est saccodé (nombreuses ac-
célérations/décélérations), plus Le bruit moteur augmente
également.

Aussi, dans tout projet daménagement visant une amélio-
ration de l'enuironnement sonore, il est important de veil-
ler @ diminuer la vitesse tout en maintenant une bonne
fluidité du trafic.

abe de publication : septem bre 2012
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Des splutions pour prévenir ek Lutter conlre Le bruit

L'émission sonore des véhicules en circulation correspond
au cumul énergétique de la « composante moteur » qui est
&mise par U'ersemble des sources mécanigues du véhicule
et de la « composante reulement », @ sawoir le niveau de
bruit émis par le contact pneu-chaussée.

En réduisant La vitesse, on réduit Le bruit

kAgir contre Lle bruit routier
2- Faire baisser la vitesse

Le tableau ci-dessous fournit les diminutions théoriques du
bruit pour Les véhicules Légers et Les poids Lourds en fonc-
tien de la réduction de vitesse (1) :

P 3 N " . . . Reduction de Reduction de
Cette addition n'est pas arithmétique mais Logarithmigque : Réduction de bruit en dB(A} bruit en dB{A)
60 dB(A} + 60 dB(A} = 63 dB(A) et non 120 dB(A} | Ditesse pour Les pour Les
uéhicules légers poids Lourds
La « composante moteur » du bruit dépend princip P
ment du régime moteur. Elle est donc fonction: AT L -
* de la metorisation du wéhicule (wehicules Légers [VL] ‘de 120 & 110 km/h 11 —
U poids-lourds [PL, diesel ou essence) ;
* du rapport de boite utilisé (1dw, 2noe 3ime ppire Lme de 110 & 100 km/h 12 -
vitesse) ; =
« de Uallure du véhicule [stabilisée, accilérde, décelg- | 92100890 km/h 4l L
rée) ; de 90 a 80 km/h 15 11
= pour les poids-Lourds, il dépend également de La pente. -
Le bruit mobeur prédomine awx basses vitesses, de 80 70 km/h 17 12
elle de 70 4 60 km/h 19 14
Lo « composante roulement » quant a elle dépend : -
* dupoids du véhicule ; DR 2 L7
* delauvitesse; de 50 a 40 km/h 28 21
*  des pneumatiques ; . de 40 30 km/h 36 27
* durevétement de la chaussee.

Le bruit de roulem ent prédomine awx vitesses hautes.

Le Lien entre vitesse et bruit dépend d'un certain nombre de
facteurs (R uidité du trafic, proportion de poids Lourds, type
de revétem ent et type de conduite, par exemple} mais il est
possible d'affirmer que, toutes choses égales par ailleurs,
en réduisant la vitesse, on réduit Le niveau sonore.

Réduire lo vitesse permet également d'améliorer la
sécurité routiére, Lo consommation, La qualité de Lair
(tant que la circulation reste fluide) et apporte une
plus-value en matiére de valeur urbaine pour Les gones
riveraines.

Ainsi, passer dune vitesse de 120 km/h @ %0 km/h permet
de diminuer le niveau sonore de prés de 4 dB(A} pour les
uéhicules Légers. Une diminution sonere identique est obte-
nue en passant de 90 km/h 4 60 km/h pour les poids
Lourds.

En-dessous de 30 km/h, Le bruit du moteur prédomine. Les
gains alors possibles dans ces conditions de vitesse portent
davantage sur La réduction du velume du trafic et Uutiliso-
tion préférentielle de uéhicules dotés de moteurs peu
bruyants comme Les wéhicules électriques par exem ple.

Date de publication : septemn bre 2012 1

-,
_Bruitparif
=/

Aller plus Loi

8 012 pages




L'essentiel @ connaitre

Aller plus Loin

Des selulions pour prépenir et lutter contre le bruit

-1

Il- Prendre en compte Le bruit dans L'urbanisme

1~ Inbégrer la prévention du bruit
dans les outils d'urbanisme

Intégrer La prévention du
bruit dans les

Comprendre L'enjeu de l'intégration du bruit en amont

L'éuolution historiqgue des bruils urbains mentre que les
intensités acoustiques extrémes ont diminué depuis le
KXt siécle au profit de niveawx moyens. Si d'un cité il y
a beaucoup moins de bruit qu'a la fin du XiXe=e siécle, de
L'autre, il y a également beaucoup meins de « silences ».

Ce phénoméne est i mettre en perspective avec accroisse-
ment récent de notre sensn)lthE au bruit (71% des franci-
Liens se déclarent génés par Le bruit a leur demicile étude
ORS, mars 2009}, lié a La dffusion des valeurs de L'écolo-
gie. d l'individualisation de Lo seciété, et a L'occroissement
de La production sonore

Ces possibilités fondent e développement des politiques
environnementales de lutte contre Le bruit.

BENERCES

Ainsi, Lo géne ressentie vis-G-uis des nuisances sonores
n'est pas une fatalité liée 4 la vie urbaine. Certaines
sources de bruits sont prévisibles et peuvent &tre réduites
upire éuitées si elles sont prises en compte en amont des
projets d'urbanisme.

Le principe de prévention consiste a intégrer les com-
traintes acoustiques dés La définition du projet d'oménage-
ment du territoire. IL est peu appliqué car les communes
recherchent souvent des réponses d des nuisances exis-
tantes sans méme envisoger d'octions prospectives en

matiére de Lutte contre Le bruit.

Les actions préventives présentent pourtant de nombrewx
avantoges et se révélent souvent moins onéreuses que des

actions curatives.

Mise en place dune politique uclontariste de réduction des nuisances sonores ;
Gestion réfléchie de L'organisation de L'espace et définition de régles durba-

nismeopposables au tiers ;

Prise en compte de La problématique bruit Lors de L'examen des certificats d'urbanisme et

des permis de construire;
Sensibilisation et information des acteurs.

ol [
toire ;
Reglementation floue.

pour élaborer un état des Lieux acoustique du terri-

Prend en considération Le confort et Lasanté des futurs ulilisateurs de l'espace;
Anticipe Les risques d'apparition de nuisances sonores et éuite ainsi Les situations critiques

et Les conflits;
S'intégre parfaitement dans Le béti;

Réduit efficacement Les nuisances sonores sur le Long terme ;
Evite une réncuation postérieure coliteuse dont L'efficacité varie;
Euite Les coits indirects (frais de santé, dépréciation des biens immobiliers..).

Date de publication ;sepbembre 2012
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Des solutions pour prévenir et lutter conire le bruit

dans les

II-Prendre en compte le bruit dans l'urbanisme
1~ Intégrer la prévention du bruit
dans Les outils d'urbanisme

egrer La prévention du bruit

L articulation entre les documents

Linstauration d'une politique cohérente de prévention des nuisances sonores a L'échelle Lecale ne peut se concevoir sans.
examen des volets acoustiques déjd existants dans Les decuments d'aménagement du territoire.

icibé d'action concemant le | Skuction actuelleen lle-

Echelle nationale

Echelle régionale

L mixte

Echelle intercommunale /

Le Pinn d‘Exmlhn ou Brult uise 4 perimettre

ILdélimite les gones soumises 4
une restricton des régles durba-
nisme et dzcongtruction selon le

niweau de génesonare.

I sl
brukt

de-France

Ilexiste tros PEB:
C0G datedu 3 aunil 2007
Orly date de 1972, il est
encours deréusion
Le Baurget 5t en caurs
d'élabaration.

rm itrisé desc
kL de nau-
velles papu latlnns au Dn.llt engendré par leur
explaitation.
Le el t i tures de

transporis terrestres a pour but de pratéger les
populations du bruit Lig aux fransparts.

Tout comme le PEB. iLimpose des
prescriptions plus ou mains sé-
uéres dans lessectaurs affed és
par le brut en fanction de leur

catéganie sonare.

Les classements en ui
queur ant & & créds entre
1999 & 2005115 concer-
nent 906 communes sur

un tatalde 1821 cam

munes.

Le Plan de Déplocements Urbains en lle-de-
Franma pnurob)zctlrd assurer un équ\lmre
Bilité et La pro-

tection de I'enuira nnement maeauss de la san-

I peut déﬁnlrdﬁ arientations
ung basse des nui-

Le plunen uigueur a éé
2000, iLest en

sancesd ficerdesabjectifs
chiffrés entermes de éducton
des populations exposées au bruit
des transparts,

coursde réusion.
Un projet o &t amété par
le Consel régonal le 16
Féurier 2002

Le Schéma Diredteur delo Réglon lle de-
France définit une politique uBu A mntriler la
cragsance urbaineg e d inai

Il peut contenr des arientations
L la prévention des

L'utilsation del'sspace, taut en gurantmunt le
rayonnement internatonal dz la région.

NUGANCES SONDTEL.

Le SDRIF actuel a £t
adopté en 2008, il est
actuellement en cours de
réusin.

Le Schéma de Cohérence Teritonala pour
butd'afiner les principes du SCRF en préceant
seaarientations en matiére d'urbansme e
daménagement dans la perspective du déue
lapperment durable.

Il peut détailler des principes de
lutte contre le brut et fixer des
abjectifs de prévention.

En 2011 U'lle-de-France
camptait 7 SCOT ap prou-
ués et 22 SCOT en cours
d"élaboration.

Le Plan Local de Déplocements est une spécifi-
cité francilienne, il précie le contenu du POUIF.

Des recommandations Liées a la

lutte contre le bruk peuventap-

paraitre dans san progrmme
d'adions.

En rmai 2008, 34 plans
locaux de déplacements
auvaent été lancés,

Le ramme Incal de [Habitak détaille les
arientations, actions & mayens pour répandre
aux besoins en logements et assurer une répaiti-
tian &quilibrée e diversifiée de loffre.

Dans les ganes 4 farte contrainte

sonore, il doit &icter des régles

uiant  amélorer les condtions

de uiedes haltants (ex.: sala-
tion}.

En juin 2015, on dénam-
brat 2+ PLE adoptés et
20 PLK engagés, en cours
d'élaborationou deréui-
S,
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Examples of actions against road noise

1. Reduce traffic

Orientations

Access restriction to certain types of vehicles

Actions

Road closed to heavy vehicles, the 2R
motoriged

Development of public transportation

Establishment of shuttle

Renewoal of the fleet of vehicles belonging to
municipal services

Acquisition of electric vehicles

Financial subsidies

Aid for the purchase of an electric 2R

Development of soft mobility

Creation of cycle paths




Examples of actions against road noise

2. Speed reduction

Orientations Actions

Regulatory reduction of speed Roads limited to 30 or 50 kp/h

Establishment of a 30 kp/h zone and/or a

Establishment of highways sharing gone pedestrian zone

Transformation of crossing areas Establishment of a round-about

Implementation of speed humps,

Ad hoc development of highways narrowing of pavement




Examples of actions against road noise

3. Surface pavement

Orientations

Actions

Pavement surface change

Recouery of the cobblestones by a
bituminous coating, establishment of a
low-noise coating...

Regular maintenance of roads

Fighting against rut...




Examples of actions against road noise

4. Limitation of the spread of noise

Orientations

Actions

Landscaped arrangement

Creation of an embankment of ground, of
a merlon

Implementation of a noise-abatement

system

Implementation of a noise barrier, cover or
a half-cover




Examples of actions against road noise

5. Actions on front buildings

Orientations Actions

Insulation facade / renouation of communal

legacy Change of frames, addition of loggias




C. Training sessions

Training sessions every 2 months for the 240
competent local authorities:

The morning is dedicated to the explanation of the methodology
elaborated by Bruitparif (noise action plan framework, mapping
tools, etc)

' authorities

=4 4
eminary presenting good

pratices based on the workbook:

" The afternoon is a problem solving workshop for the local
>

Theory and real actions implemented to
fight against road noise

Integrating noise in urban planning




Thank you for your attention
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